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Deutscher Sportfahrer Kreis e. V.
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Wir sind Helden

In Adenau trafen sich sieben
Manner und eine Frau, die in den
Anfangsjahren der VLN aktiv mit
dabei waren.

Gruppenbild mit Dame Arno Wester, Sigrid Baldesaf@llanthey, Bernd Burkhardt, Karl Mauer,
Hans<Jiraen Hilaeland. Johannes Scheid. I-Heinz Retterath (von links nach recl

Adenau gehort zum Nurburgring. Und die acht Persodensich am Spéatnachmittag eines recht warmen

Oktobertages in dem Eifelstadtchen trafen, gehdren VLN. Sie haben die Langstreckenserie auf der
Nordschleife gegriindet, gestaltet, gefahren, gepgadebt. Leben sie heute noch.

Johannes ScheidJrgestein der VLN, flinffacher Meister
und heute TeamcheKarl-Heinz Retterath, Initiator der
VLN und von 1977 bis 1998 Rennleiter und Promoter d
Serie.Hans-Jurgen Hilgeland, bis 2012 Vorsitzender der
VLN. Bernd Burkhardt, vom Griindungsjahr 1977 bis
heute als Funktionar dabei und, wie Scheid, Rettarad
Hilgeland, Griindungsmitglied der VLNSigrid Baldes,
bis 2008 fur die Rennauswertungen und die Ausarbeit
der Tabellenstdnde zustandigolaf Manthey, heute
erfolgreicher Teamchef und mit 28 Gesamtsiegen der
zweiterfolgreichste Fahrer der VLNKarl Mauer, wie
Manthey 1977 als Fahrer schon am Start, Siegerzvei
; p VLN-L&ufen (darunter des 24 Stunden-Rennens 19if),
Hab acht Der erste ,Stammtisch der Helden der VLN 2014 der Geschéftsfuhrer der VLN. UAdno Wester, der
1982 im VW Golf GTI die VLN gewann und die Langstkenmeisterschaft heute als Journalist begleitgbeiifalls
eingeladen, aber wegen Krankheit verhindert: EFhsrfelder, der erste Meister der VLN.). So saBensieben Herren und
eine Dame, vergnlgt und gar nicht leise, in dertg®a Wildes Schwein” beisammen und schwelgten hdinTreffen der
Helden der VLN in tiefen und bunten Erinnerung®vie hat die Erfolgsgeschichte der VLN begonnen? &lajmum das
Jahr 1977 herum.

Olaf Manthey:Das interessiert mich auch. Ich weifl3 namlich niali¢ die VLN entstanden ist.

Johannes Scheidm Prinzip geht die VLN auf eine Idee von Karl-Heizurick.

Karl-Heinz Retterath: Damals, in den 70er-Jahren, gab es viele Autordobis, die Rennen auf der Nurburgring
Nordschleife veranstalteten, jeder Club fur sidkial Und sie machten sich mit ihren Rennen sédbosikurrenz.

Hans-Jurgen Hilgeland:Einige Clubs veranstalteten auch Rallyes. Damalsors wurde es immer schwerer, dafur
Genehmigungen zu bekommen. Diese Clubs sind aufNi@mburgring ausgewichen, weil der sowieso schondém
Streckenfihrung integriert war. Auf der Nordschddifaben sie dann Leistungsprifungen durchgefiihrt.

Bernd Burkhardt:Es gab bis zu drei Veranstaltungen an einem Wastdsn Samstag vormittags wurden 18 Runden
Nordschleife gefahren, nachmittags 18 Runden tietids nochmals 18 Runden.

Sigrid Baldes:Und Sonntag morgens um 5 Uhr gab’s Siegerehrung.
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Hilgeland: Jeder, der ins Ziel kam, kriegte Sekt.
Scheid: Die Rennen dieser Clubs waren
unterschiedlich stark besetzt: Einige hatten nur 50
Starter. Wir vom MSC Adenau freuten uns tber 120,
130 Teilnehmer ...

Retterath: Ich hab mich gefragt, ob es nicht viel
sinnvoller ware, aus den Einzelveranstaltungen eine
gemeinsame Serie zu machen.

Scheid:Karl-Heinz und ich haben uns mehrmals mit
ein paar anderen getroffen, und dabei wurde der Pla
konkret ...

Retterath: auf der Nordschleife
Langstreckenserie zu organisieren.

Arno Wester:Wer waren die Griindungsmitglieder?
Clubs oder Einzelpersonen?

Hilgeland: Clubs.

Karl Mauer: Und waren es von Anfang an zehn
Clubs?

Retterath: Wir haben damals, glaub' ich, mit 14
Clubs gesprochen. Jeder Club sollte 500 DM in eine
gemeinsame Kasse einzahlen ...

Hilgeland: ... da standen gleich vier Club-Vertreter
auf und gingen, weil sie die 500 Mark nicht hatten.
Retterath: Stimmt. Blieben zehn.

Hilgeland: Es sind dann noch mal zwei ausgestiegen
Burkhardt: ... genau: Ahrweiler und Sieglar ...
Hilgeland: ... und dafir sind der ADAC Westfalen
und der MSC Ruhr-Blitz Bochum reingekommen.
Manthey: Hiel3 die Serie denn von Anfang an
Veranstaltergemeinschaft Langstreckenmeisterschaft
Nurburgring?

eine

Hilgeland: Nein, nein. Nicht
Langstreckenmeisterschatft, sondern
Langstreckenpokale.

Burkhardt: Wir konnten unsere Serie damals ja gar
nicht Meisterschaft nennen ...

Hilgeland: ... das Wort Meisterschaft durften wir
nicht in den Mund nehmen, denn wir hatten ja kein
Pradikat der ONS* ...

Retterath: ... das wir auch ausdricklich nicht
wollten.

Scheid:Kein Club, das war unsere Vorgabe, durfte
einem ONS-Pradikat zustimmen.

Hilgeland Es gab schon Vorstdl3e, die Rennen unter
der Regie der ONS laufen zu lassen. Aber zum
Gliick war die ONS damals nicht so grol3 und
machtig wie der DMSB heute.

Mauer: War Veedol von Anfang an als Sponsor
dabei?

Baldes:Nein, der erste Sponsor war Violine.
Scheid: Genau. Da ist Karl-Heinz einfach mal zu
Violine nach Hamburg gefahren ...

Hilgeland: ... und mit 5.000 DM Sponsorgeld
zuriickgekommen.

Denk mal Arno Wester, Olaf Manthey und
Hans-Jirgen Hilgeland

Burkhardt Somit hatten wir 5.000 Mark

Jahrespreisgeld.

Scheid: Die Serie ist anstandslos angelaufen. Denn
jeder Club hatte ja Erfahrungen mit seinem eigenen
Rennen. Karl-Heinz hat die VLN koordiniert und
promotet.

Baldes:Hannes, du warst doch einmal Rennleiter.

Scheid:Stimmt. Beim ersten VLN Rennen des MSC

Adenau war ich Rennleiter, konnte also gar nicht
fahren. Weil ich aber die komplette Serie bestreite

wollte, habe ich im Jahr drauf gesagt, dass Karl-
Heinz den Rennleiter machen muss.

Mauer: Damals war das ja alles relativ einfach
gestrickt.

Scheid: Stimmt. Am Anfang war das eine reine
Eintagesveranstaltung. Du bist am Samstagmorgen
hingekommen und hattest gleich die Abnahme im
alten Fahrerlager. Dann hast du deine Startnummer
aufs Auto geklebt und los ging's. Die Idee, feste
Starthnummern zu vergeben, kam erst spater.

Mauer: An die Abnahme erinnere ich mich ganz
besonders. Du bist mit deinem Auto hingefahren,
und ein Mann hat ein Mikrofon an den Auspuff
gehalten. Dann hast du einmal Gas gegeben, und der
Mann hat gesagt: Ja, ist in Ordnung. Wenn dein
Auto zu laut war, hast du ...

Scheid:... Abrazzo ...

Mauer: ... genau, Abrazzo in den Auspuff gesteckt.
Hilgeland Da wurden Locher in den Auspuff
gebohrt. Abrazzo rein, einen Nagel da durch,
nachstes Packchen Abrazzo, wieder einen Nagel da
durch. Zogst du einen Nagel weg, wurde es ein
bisschen lauter, so konntest du praktisch die
Lautstarke einstellen.

Burkhardt Mal richtig Gas gegeben, dann flog doch
alles raus.

Mauer: Du machst dir iberhaupt keine Vorstellung,
wie viel rostige Stahlwolle da immer rum lag.



Seite 26

Schau mal Karl Mauer, Johannes Scheid und
Karl-Heinz Retterath

Wester: War das Punktesystem auch am Anfang
schon so kompliziert?

Baldes:Am Anfang nicht. Das Punktesystem ist ein
paar Mal geandert worden.

Scheid: Du hast die Rennen doch immer mit der
Hand ausgewertet.

Baldes: Ja. Wir standen mit dem Rucken zur
Strecke, einer hat uns die Startnummern der Autos,
die gerade Uber die Start- und Ziellinie fuhren,
zugebrdllt, und wir haben sie in die Listen
eingetragen.

Hilgeland: Wenn mal ein dichter Pulk vorbeikam,
musste das mit dem Aufschreiben unheimlich
schnell gehen ... Das musste dann richtig trainiert
werden.

Manthey: Es wurde aber nicht in drei Startgruppen
gestartet.

Retterath: Nein. So gro3 waren die Starterfelder
noch nicht.

Scheid: Anfangs wurde ja auch noch kein
Zeittraining gefahren. Du musstest mdoglichst frih
nennen, sonst standst du nicht vorne. Nach der
Abnahme wurde gestartet.

Manthey:Startaufstellung nach Nennungseingang.
Burkhardt: So war das am Anfang.

Manthey Es passierte schon mal, dass es langer
dauerte, bis meine Frau und ich die Kohle
zusammen hatten, um am Rennen teilnehmen zu
kénnen. Wenn wir deshalb spat nannten, standen wir
nur auf der Warteliste.

Retterath:Die gab’s, wenn wir mehr Nennungen als
Startplatze hatten.

Mauer: Das war ja Breitensport.

Burkhardt: Reiner Amateursport.

Scheid:Die Leute haben ihre Autos ja fast alle per
Achse zum Nirburgring gebracht. Ich auch. In der
Woche bin ich mit meinem Auto zur Arbeit gefahren
und am Samstag zur Langstrecke.

Mauer: Von den Profiteams wéare auch keiner auf
die Idee gekommen, Langstreckenpokal zu fahren.

Scheid:Man hat doch zuerst Gber uns gelacht.
Mauer: Ja, eben.

Scheid:lch habe lange darum gekampft, dass BMW
die VLN in die Wertung zum BMW Sportpokal
aufnimmt. Das hat Jahre gedauert. Die haben immer
gefragt: Langstreckenpokal? Was ist das denn?
Hilgeland: Ich erinnere mich noch, wie wir den
ersten auslandischen Fahrer in der VLN hatten. Das
war ein Osterreicher in einem Mini. Den schmiss der
Kerl im Rennen dreimal raus. Und wir haben ihn
jedes Mal wieder auf die Strecke gehoben, damit wir
auch einen Auslander im Ziel hatten.

Scheid:Da gab’s doch Protest.
Hilgeland: Gab’s am Anfang nicht.

Burkhardt: Wir hatten auch bei weitem nicht so
viele Streckenposten.

Scheid: Ich weil3 noch, wie ich in der Gegend
rumgefahren bin und die Leute dazu verdonnert
hab’, Streckenposten zu machen. Die haben dann ein
Fresspaket gekriegt, und das war’s.

Mauer: Ich hab’ schon mal zu einem Streckenposten
gesagt, hoffentlich verungliicke ich nie da, wo du
stehst.

Retterath:Es ging ja nur darum, dass einer da stand.

Manthey: Es gab keine organisierte
Streckensicherung.

Scheid: Die hat es in den frihen Jahren nicht
gegeben.

Retterath:Als Veranstalter musstest du alles, was du
firs Rennen brauchtest, selber mitbringen. Die
Feuerléscher zum Beispiel musstest du selbst
besorgen. Von der Nurburgring GmbH gab es die
nicht. Bei der waren damals eh blof3 vier, finf Mann
beschaftigt.

Baldes: Aber wir hatten damals schon Leute vom
Roten Kreuz dabei.

Burkhardt: Ja, das war schon gut. Zum einen
konnten die richtig erste Hilfe leisten, wenn malsw
passierte. Und zum anderen wussten die auch mit
der Flagge umzugehen.

Mauer: Ja, gut. Aber wie viele hattet ihr denn von
denen?

Hilgeland: Ungeféhr 70, 75 Posten.

Wester: Damals ist ja auch nicht so viel auf der
Strecke passiert.

Burkhardt: Die Autos waren ja viel langsamer als
heute.

Hilgeland: Ich bin mal mit so einem Lloyd
Alexander TS gefahren, der fuhr gut 70 km/h das
Kesselchen hoch. Das war Spitze.

Baldes: Na ja, waren die Autos nicht schon ein
bisschen schneller?

Retterath:Ja, bergab.
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Mauer: Apropos Kesselchen. Ich fuhr zusammen
mit Rainer Braun, und der trug immer einen offenen
Helm, obwohl es schon Vollvisierhelme gab, die
mehr Schutz boten. Rainer aber empfahl mir: Du
musst einen offenen Helm haben, dann kannst du ...
Scheid:... im Auto rauchen ...

Mauer: ... ja, genau. Du konntest dir unten in
Breidscheid eine Zigarette anziinden und hattest sie
dann vorm Karussell ausgeraucht ...
Wester:Wirklich? Das ist ja unglaublich.

Mauer: Mit einem kleinen Auto das Kesselchen
hoch? Da war die Kippe weg, wenn du oben warst.
Scheid:Stimmt. Mit einem Packchen Zigaretten bin
ich in einem Stint Uberhaupt nicht ausgekommen.
Wirklich nicht. Am Ende meines Stints war mein
Auto innen drin  immer ganz voll mit
Zigarettenasche. Bevor ich an die Box kam,
versuchte ich, das Zeug weg zu kriegen ...
Retterath:... brauchtest du doch gar nicht. Hat doch
eh jeder gewusst, dass du im Rennauto qualmst wie
ein Schlot.

Wester: Du bist damals in der kleinsten Klasse
gefahren, Hannes. 1.000 Kubik?
Scheid:Autobianchi, 1000 Kubik.

Wester: Wie viel PS hatte das Auto?

Scheid:70.

Mauer: Klar, dass du in einem leichten Auto mit
geringer Geschwindigkeit keinen grof3en Schaden
anrichten konntest. Wir sind mit einer einfachen
Doppelleitplanke ausgekommen.

Burkhardt: Aber es gab auch todliche Unfélle.
Baldes: Den von Wolfgang Offermann zum
Beispiel.

Scheid:Wolfgang war ein Schrauber, so wie ich.
Mauer: Der ist doch mit seinem Manta nach einem
technischen Defekt liegen geblieben ...

Scheid:... ausgangs Schwalbenschwanz...

Mauer: .. ist ausgestiegen, hat die Motorhaube
gedffnet ...
Scheid: ... und dann ist von hinten einer aufs

stehende Auto gekracht ...

Burkhardt: ... und das trotz gelber Flaggen ...
Wester:... Offermann ist von seinem Auto Uberrollt
und dabei tédlich verletzt worden.

Scheid:Sehr tragisch.

Baldes: Dann ist auch noch der Rdmer tédlich
verungliickt...

Wester.... Karl-Josef Romer ...

Baldes: ... gleich nach dem Start, als der — wegen
des Neubaus — auf der Déttinger Hohe stattfand.

Burkhardt: Unten in der Senke vor der Hohenrain
Schikane kam es zu einer Massenkarambolage.
Dabei schlug Romer mit seinem Porsche Carrera in
die Leitplanke, und als er zum Stehen gekommen
war, krachte ihm ein anderes Auto ins Heck.

Hilgeland: Der hatte nur so einen Seriensportsitz im
Auto.

Scheid:Und der ist gebrochen.

Burkhardt: Romer schlug mit dem Genick auf ein
Rohr des Kéfigs.

Retterath Darauf haben wir sofort reagiert ...

Burkhardt: ... und fest verschraubte Rennsitze
vorgeschrieben.
Wester: Olaf, womit hast du in der VLN

angefangen? Mit dem Escort RS 2000?

Manthey:Die ersten Rennen bin ich im Simca Rally
2 gefahren. Danach kam der Escort RS 2000.

Wester:Mit dem Escort hast du doch mal, wenn ich
mich recht erinnere, bei einem 1.000 Kilometer-
Rennen fur Furore gesorgt.

Manthey: Stimmt. Wir sind mal mit der Rennsport-
Trophae beim 1000 Kilometer-Rennen mitgefahren.
Gegen die Autos aus der Gruppe C, Gruppe 5 und 6.

Wester:Der Escort war Gruppe 1b.

Manthey: Richtig. Es hat geschifft ohne Ende, das
Wasser stand nur so auf der Strecke. Und ich bin mi
meinem kleinen Escort unter die grol3en und
schnellen Autos gefahren, dem Zakspeed-Capri
Turbo hing ich standig unterm Heckfllgel. Die sind

mit ihren breiten Walzen mehr geschwommen als
gefahren.

Wester:Und du hast die Nordschleife besser gekannt
als die anderen, gerade auch unter diesen schhechte

Wetterbedingungen.
Mauer: Ganz klar.
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Manthey: Daraufhin habe ich den Werksvertrag bei
Rover gekriegt. Das war 1984.

Mauer: Das ist ja auch das Tolle an der VLN. Dass
aus ihr immer wieder Fahrer hervorgegangen sind,
die in anderen Rennserien erfolgreich waren — und
heute noch sind.

Manthey: Eben. Ob Uwe Alzen, Frank Stippler,
Marc Basseng, Dirk Adorf oder wie sie alle heil3en —
Fakt ist, dass sie, wie ich, auf der Nordschlerfa3g
geworden sind, sich in der VLN einen Namen
gemacht haben. Wer auf der Nordschleife wirklich
schnell ist, der ist Uberall woanders auch schnell.
Umgekehrt aber nicht.

Wester:Da sind aus der VLN schon einige Fahrer in
den  professionellen,  bezahlten = Motorsport
gewechselt ...

Burkhardt: ... die bei der Langstrecke auffielen und
dann Werksfahrer wurden.

Baldes:Aber an die Nordschleife kommst du immer
wieder gerne zuriick, Olaf.

Manthey:Die VLN ist meine Heimat. Hier fihle ich
mich einfach Zuhause. Die Nordschleife ist meine
Liebe. Oder meine Droge — ich kann sie einfach
nicht sein lassen.

Auszug aus ,Grine Hoélle 2014* mit freundlicher
Genehmigung von Hasso Jacoby

Offizielles Jahrbuch: Griine Holle 2014

Plnktlich nach Abschluss der Saison und rechtzeitigessen Motor Show 2014 erscheint das Buch ,&i1in
Holle 2014". Die 14. Ausgabe in der Reihe der Jabhnier zur VLN Langstreckenmeisterschaft Nirburgring
und zum ADAC 24h-Rennen auf dem Nurburgring biee#hen umfassenden Ruckblick auf das
Renngeschehen der vergangenen Saison auf der lterutB@aditionsrennstrecke.

Samtliche Laufe der Langstreckenmeisterschaft 20id das 24h-Rennen sind von Autor Hasso Jagoby
beschrieben und mit spektakuléren Fotos von JdddBemno Hildebrand illustriert.

Dazu gibt es die Berichterstattung zum Meisterdskampf, zu den verschiedenen Marken-Cups im Rahmen
der Langstreckenmeisterschaft und einen ausfilenicBtatistikteil. Im Anhang werden tber 500 Falmer
Portrat vorgestellt.

Dariiber hinaus bietet die ,Griine Hoélle 2014“ nookitere Geschichten. In einem ausfihrlichen Intevvie
auRert sich VLN-Geschéaftsfiuhrer Karl Mauer zu deimen Fragen der Zukunft. Nach Uber 100
Renneinséatzen hat der kultige Opel Manta viel zéen. Und zu Abschluss gibt es einen Bericht dlieer
ersten Stammtisch bekannter VLN-Helden, die sicldianAnfange der heute beliebtesten Breitenspaetger
Europas erinnern.

Griune Holle 2014
160 Farbseiten, Gber 300 Fotos, gebunden.
Preis: 29,80 Euro.

Bezugsquellen:
VLN-Fanshop (www.VLN.de), Tankstelle Déttinger Holtasso.Jacoby@t-online.de, Buchhandel
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Impressum:

Redaktion:

MSC Adenau e.V. im ADAC
Postfach 58, 53512 Adenau
Alfred Novotny

Kontakt:
Alfred.Novotny@mscadenau.de

Texte und Beitrége:
Karl Eckstein, Alfred Novotny,

Marco Biirger, Frank Taller,
Alexander Schmitt, Marcel
Mdiller, Hiltrud und Jorg Ritter,
Uwe Baldes, VLN Presse, Hasso
Jacoby,

Fotos:

Karl Eckstein, Alfred Novotny,
Florian Hanf, Norbert Klein,
Alexander Schmitt, Marcel
Muller, Bjorn Schiller, Hiltrud
und Jorg Ritter, Uwe Baldes,
VLN Presse, Hasso Jacoby,
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